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دیگ مارست(کامپیوتری)
نام دستگاه : دیگ مارست(کامپیوتری)
کد دستگاه : DA- TE 01
[image: te01]

اطلاعات فنی :
ثبت منحنی فشار بخار آب
رومیزی ،
عملکرد ساده و اندازه‌گیری دقیق
قابلیت اتصال به کامپیوتر , ذخیره سازی و پرینت اطلاعات
نرم افزار ویژه تحت ویندوز xp با نصب سریع و آسان
آزمایش های قابل انجام :
اندازه گیری فشار و دما
ترسیم منحنی فشار بخار
ابعاد و وزن : طول * عرض * ارتفاع : mm 600×۴۰۰ ×۶۶۰ وزن : حدوداًKg 45
توضیحات :
دستگاه دیگ مارست برای نشان دادن رابطه بین فشار و دمای بخار اشباع به کار می‌رود. منحنی فشار بخار اشباع تا فشار ۱۰ بار قابل تعیین است .
www.deghatazma.com


بمب کالریمتر(کامپیوتری)

نام دستگاه : بمب کالریمتر (کامپیوتری)
کد دستگاه : DA-TE10
[image: ]



اطلاعات فنی:
قابلیت تعیین ارزش حرارتی انواع سوخت‌ها
ایمنی بالا
ابعاد بمب: عرض mm100، ارتفاع mm250
نرم افزار ویژه تحت ویندوز xp با نصب سریع و آسان
آزمایش های قابل انجام: 
تعیین دقیق ارزش حرارتی هیدروکربن‌های مایع و جامد و سایر سوخت‌ها
ابعاد و وزن : طول * عرض * ارتفاع : mm 500×۳۷۰ ×۱۰۰۰ وزن : حدوداًKg 30
توضیحات:
 بمب کالریمتر برای آموزش اصول تعیین دقیق ارزش حرارتی هیدروکربن‌های مایع و جامد و سایر سوخت‌ها به کار می‌رود.
دستگاه شامل بمب، محفظه کالریمتر، یک محفظه آب دوجداره خارجی، همزن الکتریکی، واحد کنترل موتور و جرقه‌زنی، دماسنج و یک واحد شارژ اکسیژن مجهز به گیج فشار می‌باشد.
[bookmark: _GoBack]ویژگی منحصر به فرد این دستگاه روش آب‌بندی و ایمنی احتراق است. بدنه بمب درون پایه پیچ شده است و با یک اتصال لاستیکی خاص آب‌بندی می‌شود. بمب از یک شمش یکپارچه فولاد ضد زنگ ساخته شده است که پس از ماشینکاری تا   فشار تست شده است.310bar 

تفاوت موتور های دیزلی و موتور های بنزینی:
یک موتور بنزینی مخلوط هوا و گاز را مکش می کند و آنرا متراکم می کند و بعد مخلوط را با جرقه مشتعل می کند  یک موتور دیزلی فقط هوا را می گیرد و آنرا متراکم می کند و بعداً سوخت را به داخل هوای متراکم تزریق می کند . گرمای حاصل از متراکم شدن هوا موجب مشتعل شدن خود به خودی سوخت می شود . 
نسبت تراکم موتور های بنزینی8:1   تا 12:1 است، در حالیکه نسبت تراکم موتور های دیزلی 14:1 به بالا مثلاً 25:1 است . نسبت تراکم بالای موتور های دیزلی منجر به بهتر شدن بازده می شود . 
  موتور های بنزینی معمولاً از کاربراتور استفاده می کنند که هوا و سوخت را قبل از ورود به داخل سیلندر مخلوط می کند یا دریچه تزریق سوخت دارند که فقط سوخت را پیش از مرحله مکش می پاشد(بیرون سیلندر). موتور های دیزل از تزریق سوخت مستقیم استفاده می کنند  یعنی سوخت را مستقیماً به داخل سیلندر می پاشند .
توجه کنید که موتور های دیزل شمع ندارند . آنها هوا را می مکند ( مکش می کنند ) آنرا متراکم ميکنند و سپس سوخت را مستقیماً به داخل محفظه احتراق تزریق می کنند ( تزریق یا پاشش مستقیم)  و در نتیجه گرمایی حاصل از متراکم شدن هوا موجب مشتعل شدن سوخت در یک موتور دیزل می شود. در بخش بعدی ما مرحله تزریق سوخت دیزل را بررسی خوایم کرد.
 تزریق سوخت در موتور های دیزل:
 انژکتور در موتور های دیزل از اجزای  بسیار پیچیده ای تشکیل شده است و موضوع بسیاری از آزمایشات بزرگ بوده است . ممکن است در هر موتور خاصی در یک مکان مختلف جای گرفته باشد . انژکتور بایستی قادر باشد تا دما و فشار داخلی سیلندر را تحمل کرده و سوخت را به قطرات ریز تبدیل کند . گردابی کردن قطرات در داخل سیلندر که باعث پخش متناسب آنها می شود ، نیز یک چالش است .  بنابراین بعضی موتور های دیزلی سوپاپ مکش مخصوصی قبل از محفظه احتراق به کار می گیرند یا از وسایل دیگری برای گردابی (چرخشی) کردن هوا در داخل محفظه احتراق استفاده می کنند و یا در غیر این صورت جرقه زنی و فرآیند احتراق بهبود می دهند . یکی از تفاوتهای بزرگ بین موتور های دیزلی و بنزینی در فرآیند تزربق سوخت است . اکثر موتور خودرو ها از دریچه تزریق ( انژکتور) یا یک کاربراتور استفاده می کنند که نسبت به تزریق مستقیم ترجیح دارد . بنابراین در یک موتور خودرو ، همه سوخت در داخل سیلندر در طی مرحله مکش بارگذاری شده و سپس متراکم می شود . مقدار تراکم مخلوط سوخت و هوا محدود به نسبت تراکم موتور است . اگر موتور هوا را بیش از اندازه متراکم کند ، مخلوط سوخت و هوا به طور خود به خودی مشتعل می شود و سبب ضربه زدن می شود . موتور های دیزل تنها هوا را متراکم می کنند، بنابراین نسبت تراکم می تواند خیلی بالا باشد. نسبت تراکم بالا، قدرت بیشتری تولید می کند . 
بعضی موتور های دیزل شامل یک شمع گرمکن* از انواع آن است. موقعی که یک موتور دیزل سرد است، مرحله کمپرس ممکن است دمای هوا را به اندازه کافی برای مشتعل کردن سوخت بالا نبرد . شمع گرمکن (glow plug ) یک سیم گرمکن الکتریکی است (مانند سیم های داغی که شما در یک برشته کن می بیننید) که محفظه احتراق را گرم می کند و دمای هوا را موقعی که موتور سرد کار می کند را افزایش می دهد بنابراین موتور می تواند روشن شود . 
همه وظایف در موتور های جدید توسط ارتباط ECM ** با مجموعه از سنسور های پیچیده ای که هر چیزی را از دور موتور تا دمای روغن و مایع خنک کننده را اندازه گیری می کنند ، حتی وضعیت موتور(i.e. T.D.C.)  کنترل می شود . امروزه گرمکن ها به ندرت در موتور های بزرگ استفاده می شود . ECM دمای هوای محفظه را حس می کند و تایمینگ موتور را در هوای سرد ریتارد می کند ، بنابراین انژکتور سوخت را دیرتر تزریق می کند. هوا در داخل سیلندر بیشتر متراکم می شود در نتیجه گرمای زیادی ایجاد شده، که به روشن شدن موتور کمک می کند . 
موتور های کوچک و موتورهای که کنترل کامپیوتری پیشرفته ندارند از گرمکن برای حل این مشکل(روشن شدن در هوای سرد) استفاده می کنند . البته تنها تفاوت بین موتور های دیزلی و موتور های بنزینی دلایل مکانیکی نیست ،بلکه از لحاظ سوخت مصرفی شان نیز دارای تفاوت هستند . 
 سوخت دیزل:
  اگر شما سوخت دیزل (گازوئیل) با بنزین مقایسه کنید ، شما می دانید که آنها متفاوت هستند . آنها مطمئناً بوی متفاوتی دارند . سوخت دیزل (گازوئیل) سنگین تر و روغنی تر است . گازوئیل نسبت به بنزین دیرتر تبخیر می شود، در واقع نقطه جوش آن نسبت به آب بالاتر است. معمولاً وقتی صحبت از سوخت دیزل می شود تمام توجهات معطوف به گازوئیل می شود .  
پانوشت:
شمع گرمکن(Glow plug) :گرمکن الکتریکی کوچکی که در محفظه احتراق اولیه موتور های دیزلی نصب می شود تا محفظه احتراق را پیش گرم کند و موتور در هوای سرد آسانتر روشن شود . 
ECM (مخفف electronic control module مدول کنترل الکترونیکی):  جعبه فلزی حاوی واحد پردازنده ی مرکزی (سی پی یو) یا کامپیوتری که اطلاعات را از کلید ها و حسگر ها (ورودیها) دریافت می کند و سپس مدار اولیه را باز و بسته می کند ؛ممکن است مدول مجزایی باشد یا یکی از کارکرد های مدول کنترل موتور یا سیستم انتقال توان باشد. 
www.ammacu.blogfa.com/post-44.aspx


تست موتور دیزلی
نام دستگاه : تست موتور دیزلی
کد دستگاه : DA-TE06
[image: te06]




اطلاعات فنی :
بررسی عملکرد موتور دیزلی
مشاهده نسبت هوا , سوخت
استفاده از نیروی موتور در هیترهابه عنوان مصرف کننده
دارای اریفیس جهت اندازه گیری دبی هوا
آزمایش های قابل انجام :
محاسبه مصرف ویژه سوخت
محاسبه راندمان حجمی , بازده سوخت
محاسبه گرمای منتقل شده از گازهای خروجی در مبدل حرارتی غیرهمسو
ابعاد و وزن : طول * عرض * ارتفاع : mm500×۸۰۰ ×۹۰۰ وزن : حدوداًKg 95
توضیحات :
این دستگاه شامل یک موتور دیزلی است که دبی هوای ورودی آن توسط اریفیس اندازه گیری میشود. همچنین دبی سوخت مصرفی را نیز می توان محاسبه کرد.قدرت خروجی موتور تحت عنوان قدرت ترمزی به ژنراتور منتقل شود و با روشن شدن هیترها مصرف می شود. دور موتور بر روی پنل برحسب rpm نماش داده می شود. گازهای خروجی توسط یک مبدل حرارتی غیرهمسو خنک میشوند.
www.deghatazma.com
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